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Die vorliegende Erfindiing betrif ft eine verriegelbare 
Schiene fur Kraf tf ahrzeiigsitze, insbesondere fur Vordersit- 
ze. Diese Sitze sind auf einer Schiene gebaut, ura das Ein- 
stellen der LSngslage zu ermoglichen und es mufi moglich 
sein, sie zu verriegeln> egal welche Einstellage sie haben, 
urn jegliches LSngsverschieben zu venneiden. 

Man kennt schon verschiedene Verriegelungssysteme, ubli- 
cherweise basiert das Prinzip auf dem Betatigen eines Rie- . 
gels, der an einem. beweglichen Teil der Schiene verbunden 
ist, dieses bewegliche. Teil ist an dem Sitz befestigt, mit 
Einkerbungen, die auf dem f esten. Teil angelegt und mit dem 
Pahrzeugbpden verbunden sind, Der Riegel ist nonhalerweise 
in Verriegelungslage gehalten/ in Verbindurig mit den ge- 
nannten Einkerbungen durch elastische Ruckfuhreinrichtun- 
gen, das Entriegeln wird durch Betatigen eines Hebels aus- 
gelost/ diese jHandlung ermoglicht das Hinaus Ziehen des Rie- 
gels aus den Einkerbungen und erlaubt so das Gleiten der 
Schiene und die Einstellung der Lage. 

Man kennt z.B. durch FR-A-2 489 763 oder EPr-A-4ll 842 
Schienen, die aius einem- manhlichen und einem weiblichen 
Profil gebildet sind, die. ineinander gleiten. Das mannliche 
Profil mit einem Querschnitt, der im allgemeinen U-forraig 
ist, weist auf der eineii Seite, die den einen Ast des U's 
bildet, eine Vielzahl von Einkerbungen auf, und einen Rie- 
gel, der durch einen .drehbaren Arm auf dem weiblichen Pro- 
fil getragen wird, weist Zahne oder eine Platte auf, mit 
einer Vielzahl von Offnungen versehen, die sich in den be- ' 
sagten Einkerbungen verbinden, ura die notwendige Langsver- 
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riegelung zu sichern. In einem solcheii System ist das Teil, 
dais den Riegel enthalt, an der Aufienseite der Schiene ange- 
ordnet / dadurch wachst der Rautnbedarf . Aufierdem erfordert 
ein solches System ein Gelenkstuck des Riegels auf der 
Schiene und sieht eine R^ickfuhrf eder des Riegels in Verrie- 
gelungslage vor. 

Die vorliegende Erfindung zielt auf die Vereinf achung der 
Ausfuhrung eines solchen Verriegelungssystems, indem die 
Anzahl der . notwendigen Teile und der transversale Raumbe- 
I darf der Schienen vermindert wird. 

Hinsichtlich dieser Ziele hat die Erfindung eine Schiene 
fur Fahlrzeugsitze als Aufgabe mit weiblichem Profil mit U- 
formigem .Querschnitt, das zwei Fliigel aufweist, und einem 
mannlichen Profil, das langs zwischen den besagten Flugeln 
im besagten weiblichen Profil gleitet, und einem Verriege- 

luhgss'tift langs zum ' mannlichen Profil auf dem weiblichen 

Profil, der Riegel ist an einem der ersten der genannten 
Profile verbunden und mit Kerben versehen, die sich in Ver- 
' riegelungslage auf dem anderen Profil angelegten Einkerbun- 
gen verbinden, und Entriegelungseinrichtungen, die auf den 
Riegel einwirken, um die gencointen Kerben von den genannten 
^•c' Einkerbiingen zu befreien, dadurch gekennzeichnet , daS der 

Riegel aus einem Endstuck einer elastisch biegsamen Zunge 
gebild^t ist, wobei diis besagte Zunge im Inhereri der Schie- 
ne untergebracht und im Abstand des genannten Endstiicks auf . 
deiti genannten ersten Profil befestigt ist, und daS die Ent- 
riegelungseinrichtungen auf das genannte. Endstuck der Zunge 
wirken, urn durch eine elastische Federung der Zunge die ge- 
nannten Kerben von den genannten Einkerbungen zu befreien. 

Dank der Erfindung ist die Zahl der Teile minimal, da die 
besagte Zunge gleichzeitig die Verriegelung durch ihre Ker- 
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ben und die elastische Ruckfuhrung in Verriegelungslage 
• durch ihre eigene Elastizitat sichert.- AuSerdem ist die ge- 
nannte Zunge innerhalb der Schiene untergebracht . So sind 
die Verriegelungseinrichtungen durch die Schiene geschutzt 
und der Raumbedarf des Schienensystems ist auf das aufiere 
Profil beschrankt, 

Nach einer ersten Ausf iihrungsf orra ist der Riegel durch ein 
hint eras Endstuck der Zunge gebildet und die Entriegelungs- 
einrichtungen ehthalteh ein Gestange^ das mindestens einen 
beweglichen Zweig auf dem vorderen Endstuck der Zunge auf- 
weist und dessen Ende sich an dem besagten Ende, das deri 
Riegel bildet, abstutzt. 

Nach einer. zweiten Ausfuhrungsfprra umfassen die Entriege- 
lungseinrichtungeri einen drehbaren Exzenter., der sich auf 
das Endstuck stiitzt, das den Riegei bildet, und ^durch einen 
"Griff betatigt wird. " ^ 

Andere Merkmale und Vorteile der Erfindung sind in den ab- • 
hangigen Anspruchen und in der nachf olgenden Beschreibung 
erlSutert . . 

£s wird auf die beigefiigten Zeichnungen Bezug genommen, in 
denen: 

- die Figur 1 eine allgemeine perspektivische Darstellung 
einer Gleitschieneneinheit ist, die einer ersten Ausf iih- 
rungsf orm entspricht, d.h. die Betatigung der Entriege- 
lung durch Gestange; 

- die Figur 2 ist eine Seitendarstellung als Schnitt durch 
eine Schiene dieser Einheit, in einer ersten Variante 
dieser ersten . Art ; 



die Figur 3 ist eine Schnittansicht durch die Gefade III 
111 der Figur 2; 

die Figur 4 ist eine Teilschnittansicht durch die Gerade 
.IV-IV der Figur 3, die die Verbindung der Verriegelung. 
zwischen dem Riegel und Schienenprof ilen darstellt; 

die Figur 5 ist eine ahnliche Ansicht der Figur 4/ in ei 
ner anderen Ausfuhrungsform des Riegels; 

die Figur 6 ist eine perspektivische Darstellung der Zun 
ge, die den Riegel in der ersten Variante bildet; 

die Figur 7 ist eine Seitendarstellung als Schnitt eiher 
zweiten Variante der ersten Ausfuhrungsfoainn; . 

;die* Figur 8 ist eine perspektivische Darstellung der Zun- 
ge, die den Riegel im Falle dieser zweiten Variante bil- 
det; 

die Figur 9 ist eine . Schnittansicht von der Seite der . 
zweiten Ausfiihrungsfoanm der Schiene, d.h. mit einer Sei- 
tenbetatiguhg der Entriegelung durch einen drehbaren He- 
bel; . 

die Figur 10 ist eine perspektivische Darstellung einer 
Schieneneinheit nach dieser zweiten Form; 

die Figur 11 ist eine Schnittansicht von der Seite einer 
dritten Variante der ersten Form; 

die Figur 12 ist eine Schnittansicht durch die Geraden 
XII-XII der Figur 11; 



- die Figur 13 ist eine perspektivische Darstellung der 
Zunge, die den Riegel. bildet, der in dieser dritten Vari- 
ant e verwendet wird; 

T- die Figur 14 ist eine Drauf sicht des Entriegelungsgestan- 
ges, das in dieser dritten Variante verwendet wird; 

' - die Figur 15 ist eine Schnittansicht des Gestanges durch 
die Gerade XV-XV der Figur 14/ ' 

- die Figur 16 ist eine Schnittansicht des Gestanges durch 
die Geraden XVI -XVI der Figur ,14 . 

Das Schienensystem, dargestellt in der Figuir 1, weist zwei 
parallels Schienen 1. auf, wobei jede einzelne durch e in 
mannliches Prof 11 3 gebildet wird, das in einem .wexblichen 
Profil S^gleitet: Die weiblichen Profile siJnd vorgesehen, 
urn. am Fahrzeugboden 2 befestigt zu werden, und die Sitzar- 
matur, nicht dargestellt, ist auf dem mannlichen Profil be-, 
festigt. Ein Betatigungsgestange 7 ist, urn das. Entriegeln 
der Schienen zu sichern, vorgesehen und ermoglicht das Ein- 
stellen der Lage des besagten Sitzes, Wie nian im folgenden 
. sehen wird, karin die Entriegelung auch durch andere Ein-^ 
richtungen gesichert sein/ z.B. durch einen Griff , der 
seitlich an einer Schienenseite angeordnet ist. 

In den verschiedenen Variant en, die beschrieben werden, 
sind die Schienen in einer ahnlichen. Art ausgefuhrt, was 
ihre Gleit- und Positidnierungsf unktion anbelangt . Das 
weibliche Profil 5 hat einen nach bben geoffneten Quer- 
schnitt; der. im allgemeinen U-formig ist, weist zwei Fliigel 
51 auf, die ineinarider umgebogen sind und in einem Rucklauf 



enden, der die Form eines Hakens 53 hat, der nach innen und 
nach auSen des Profils umgeschlagen ist. 

Das. mannliche Profil 3 hat eberifalls einen nach unten ge- 
dffneten Querschriitt , der im allgemeinen U-formig ist. Die 
Fliigel 31 dieses U's verlangern sich nach aufien und nach 
oben durch einen profilierten Rucklauf 33, der untef dem 
Rucklauf 53 des weiblichen Profils eingreif t . Die profi- 
lierten Riicklaufe 33 und die abgerundeten inneren winkel 55 
bilden zwischen. dem Boden des U's des weiblichen Profils 
und seinen Flugeln 51 . Lauf f ISchen f\ir Kugeln 4, die da zwi- 
schen liegen, urn das Gleiten zwischen den Prof ilen 3, 5 zu 
erleichtern. Einkerbungen 57,. die einen regelmaSigen Ab- 
stand besitzen und sich. auf mindestens einem Teil der Lange 
des weiblichen Profils 5 befinden/ sind: auf dem Rand des 
hakenformigen Racklaufs .53 gebildet, die genannten Rander 
des Endes liegen neben dem Fliigel .31 des mannlichen Profils 
in einem Hohlraum, der zwischen jedem einzelnen der Flugel 
und dem entsprechend profilierten Rucklauf .33 gebildet 
wird. 

Die Beschreibung, die vorausgegangen ist , wendet ' verschie- 
dene erfindungsgemaSe Ausfuharungsvarianten der Schienen an. 
Die Form des Querschnitts der Profile und ihre relative An-^ 
prdnung, betrachtet man das Gleiten des Profils bezuglich 
des . anderen, konnen, solange man im Rahman der yorliegenden 
Erfihdung bleibt, modifiziert warden. 

Speziell auf die. Piguren 2 bis 6 Bezug nehmend wird jetzt 
das Verriegelungssystem beschriebeh, das in der ersten Va- 
riante der ersten Ausfiihrungsform der Schienen verwendet 
wird. ■ ' 



Wie man in Figur 2 sehen kann, ist im Inneren der Schiene 
eine bewegliche. Zunge 10 angeordnet, z.B. aus Federstahl 
hergestellt. Diese. biegsame Zunge, in. Figur G peirspekti- 
visch dargestellt, enthalt ein Bef estigungsteil. 11, das an 
dem mahnlichen Profil gebunden ist, das beispielsweise 
durch Nieten (nicht dargestellt) an dem Boden 35 des U's 
b.efestigt ist, der das gehanntfe mannliche Profil darstellt. 
Ein vorderes Endstuck 13 dieser Zunge breitet sich im we- 
sentlichen senkrecht zur Langsrichtuhg der Schiene aus, 
ausgehend von dem besagten Bef estigungsteil, gegen den Bo- 
den des weiblichen Profils aus- Auf der anderen Seite die- 
ses vorderen Ends tucks, verlangert/ sich die Zunge 10 durch 
ein Erg^nzungsteil 14, das sich schrag.nach unten ausdehnt, 
d.h. gegen den Bpden des weiblichen Profils, sich dabei von 
dem genannten vorderen Stuck entfemt und endet in einem 
hinteren Endstuck 15, das im wesentlichen parallel zum- Bo- 
den der Profile ist und stellt, wie man sehen wfrd, das 
Verriegelungselement des mannlichen "Profil s^ auf detn weibli- 
chen Profil dar.- 

Dieses hint ere St^ick 15 enthalt auf jeder Seite Kerben 16, ^ 
die sich 2ur Seite hin (siehe Figuren 3 und 4) liber die- 
Fliigel 31 des mannlicheh Profils 3 hinaus ausdehnt, die 
durch die Fenster 37 gehen, die zu diesem Zweck in den ge-" 
nannten Fltigeln^ angebracht sind, und greif en in die Kerben 
57 des weiblichen Profils 5 ein. Die Kerben 16 laufen mit 
einem minimalen f unktionelleii Spiel in Langsrichtung der 
Schiene zwischen den Seitenwandeh der genannten Fenster 37. 

In der Verriegelungslage der Schiene, wie in den Figuren 
dargestellt, sind die Belastungen, die darauf gerichtet 
sind, das mannliche Profil im weiblichen Profil zura Gleiten 
2u bringen,. vom mannlichen Profil direkt auf die Kerben 16 
(durch den Rand der Fenster 37) und an den Einkerbungen 57 
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des weiblichen. Profils und, wegen der untnittelbaren Nach- 
barschaft der. genannten Einkerbungen in den FlQgeln 31 des 
mannlichen Profils, durch Zwange in der Zunge 10 ubertra- 
gen, die nur Einschrankungen des Abstands der Kerben .sind. 
Die anderen Teile der Zunge 10 erleiden folglich keine 
Zwange, wenn solche Belastungen wirken, und inf oigedessen 
kdnnen die MaCe und das Gewicht der Zunge im w.esent lichen 
verringert werden. 

In einer anderen Ausfuhrungs form des Fensters 37, durch Fi- 
. gur 5 dargestellt, enthalt das genannte Fenster 37, auf ei- 
nem oberen Rand, Einkerbungen gleicher Breite wie die Ein- 
kerbungen 57 des weiblichen Profils, jede -der Kerben 1.6 
greift gleichzeitig in eine der genannten Einkerbungen des 
Randes des Fensters und in Einkerbungen 57 des weiblichen 
Profils ein. In diesem Fall werden die Belastungen des Ab- 
scherens. zwischen dem mannlichen Profil und dem Riegel, der 
durch das .Endstack 15 gebildet ist, durch alle Kerben ge- 
stutzt- . ' 

Die Zunge 10 ist in der Art vorgeformt, dafi die Kerben mit 
den Einkerbungen des weiblichen Profils zusaramenwirken, urn 
die Schiene zu verriegeln, ohne Zwang einer Feder oder mit. 
'v. ' minimalem Zwang, der dazu dient, das hintere Endstiick 15 

nach oben zu driicken. 

Urn die Schienen zu eritriegeln und die Ldngseinstellung des 
Sitzes 2u ermoglichen, enthalt das Schienensystem Entriege- 
lungseinrichtungen, die der ersten Ausfiihriingsf orm. ent- 
spricht, die ein Gestange 7 aufweisen, das z.B. aus einem 
gebogenen U-Rohr gebildet ist, dessen Artne 71 jeweils jede 
Schiene 1 durchdringen . In dieser ersten. Variante enthalt 
jeder Zweig 71 einen Abschlufiteil 72 mit verringertem 
Durchmesser, das mit ihm durch eine Einschniirung 73 verbun- 
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den ist . Das genannte AbschluBteil geht durch eine Of f nung 
17 durch, die itn hinteren Teil des Endstucks 13 der Zunge 
10 hergestellt ist, und durch e in Langsloch 18, das im Zwi- 
schenteil 14 angebracht ist. 

Das Ende 7.4 des genannten AbschlulSteils 72 ist in Kontakt 
mit dam Oberteil des Riegels 15, der einen leichten Druck 
aufgrund einer leichten elastischen Verformung des Zwi-^ 
schenteils 14 der Zunge 10 auf das genannte Ende 74 ausvibt, 
urn den Abschlufiteil 72 in Kontakt mit dem Rand der Offnung 
17 und dem Langsloch 18 radial festzuhalten. AuSerdem ist 
der Zweig 71 des Gestanges 7 durch Anschlag der Einschnu- 
rung 73 auf dem vorderen Endstuck 13 und durch eine Arre- 
tierung 75 in axialer Richtung blockiert, die durch eine 
Falz aus der Wand des Rohres am Ende des Gestanges gebildet 
wird. Ein Anschlag 79, 2,B. aus Kautschuk,- ist auf dem Bo- 
den des mannlichen Profils 3 zwischen diesem und dem Riegel. 
15 befestigt / um einen moglichen direkten Kpntakt des Ab- 
schlufiteils 72 des Gestanges 7 mit dem Boden des mannlichen 
Profils zu -verhiridern und so jedes Gerausch zu vermeiden. 

Das Entriegeln der Schienen wird durch Hochziehen des Ge- 
stanges vorgenommen, dieses- bewirkt, da& das AbschluSteil 
72 nach unten dreht und die Kerben 16 aus den Einkerbungen 
57 lost, das vordere EndstQck 13 der Zunge .10 dient als 
Drehpunkt . Die Federung, heryorgeruf en durch das Zwischen- 
teil 14 der Zunge 10, erzeugt eine vertikale Belastung der 
Ruckfiihrung des Rings in Verriegelungslage sobald das Ge- • 
stange losgelassen wird. 

In einer zweiten Variante, dargestellt in Figur 8, wird das 
Verriegeln der Schieiien in ahnlicher Weise wie in der er- 
st en Variante durch Eingreif en der Kerben 16 einer biegsa- 
men Zunge in Einkerbungen 57 des weiblichen Profils 5 gesi- 
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chert, Einzig die Form der Zunge und die Verbindungsart des 
Gestanges an diesem werden verandert. 

In dieser zWeiten Variante bildet das vor der e Ends tuck der 
Zurige 100 eine Leiste 101 mit geringer Hdhe, wie man in Fi- 
gur 8 sehen kann, auf dem von unten her, der Zweig 71 des 
Gestanges 7 liegt. Das Rohr 76 hat fiir diesen Zweig bis. zu 
seinem Ehde 74 im wesentlichen einen konstanten Durchmes-/. 
ser. Das Rohr 76 geht durch das Langsloch 18 der Zunge 
durch, dann durch einen Ring 102, der aus dem hinteren End- 
teil gebildet ist, der den Riegel bildet, der Ring dehnt 
sich senkrecht zu diesem hier. aus. Die axisile Blockierung 
ist durch den Ring 102 gesichert/ der in die Rille greift, 
die in das Ende des Rphres eingelassen ist, die Blockierung 
des Ringes in der Rille wird elastisch durch das Ende 103 
der Zunge gesichert. . . 

Das Entriegeln der Schienen wird wie in der ersten, vorher 
erlauterten Variante ebenso durch Hochziehen des Gestanges 
vorgenommen , die Leiste 101 dient' als Drehpunkt, um den 
Riegel nach. unten zu yerschieben. 

Mit Bezug auf die Figuren 9 und 10 wird huh die zweite Aus- 
fubrungsform, in der das Entriegeln nicht mehr durch Ge- 
stange/ aber durch einen seitlichen drehbaren Griff 8 vpr- 
genpmmen wird, beschrieben. Dieser Griff ist auf einen Ver- 
bindungsvierkant 81 gesteckt, der durch eine transversale 
Welle 82 gebildet wird, der beide Schienen 1 miteinander 
verbindet. Die Welle 82 ist drehbar in Lager 83 eingebaut, 
die in den Flugeln 3 8 des mannlichen Profils 3 angelegt 
sind, die sich vertikal nach oben von dem Boden 3 5 der ge- 
nannten Profile aus ausdehnt. Aiif der Hohe der Lager tragt 
die Welle 82 filr jede Schiene . einen Exzenter 84, der durch 
•Drehung mit ihr gekoppelt ist. Die Ausdehnungen dieses Ex- 
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zenters 84 sind in der Art^ wenn die Welle 82 .durch den 
Griff 8 in Rotation versetzt wird, dafi die Spitze des Ex- 
zenters 84 auf das hintere Endstuck druckt, das den Riegel 
15 der Zunge 10 bildet, urn die Ke.rben 16 aus den Einkerbun- 
gen. 57 des weiblichen Profils 5 herauszuziehen. Vorzugswei- 
se wird die Riickf flhrung in Verriege lungs 1 age der Welle 82 
und des Exzenters 84 durch eine Torsionsf eder ausgefiihrt 
(nicht dargesteilt) , die zwischen der Welle und dem mannli- 
chen Profil 3 eingebaut ist, die elastische Riickfuhrung der 
Zunge 10 dient einzig und allein dazu, den Riegel in die 
Lage zuruckzubringen, in der seine Kerben in die Einkerbun- 
gen 57 des weiblichen Profils eingreifen. 

Hier wird f estgehal ten, dafi .es in dieser Aus fiihrungs form 
nicht notwendig ist, in dem flexiblen Zwischenteil 14 ein 
Langloch zu haben. Aufierdem, wie man in Figur .10 sieht,. ist 
das manriliche Profil vorzugsweise aus zwei Teilen 32, 34 
mit gleichem.Profil gebildet, die bezuglici^ einer Mittel- 
' ebene symmetrisch angeordnet sind, die langs /und vertikal 
verlauft, urid sind auf der Hohe des genannten oberen Flii- 
gels 38 ineinandergef ligt , dies erlaubt einen Hohlraum 85 an 
jedem, Teil 32, 34 im Bereich def Lager .83 leicht ■ herzustel- 
len, so dafi die Exzenter 84 in der Aussparung 86, die durch 
diese Verbindungen in diesen Hohlraumen erhalten werden, 
ruhen. 

Die Zeichnungen der Figuren 11 bis 16 zeigen eine dritte 
Variant e der erst en Form, in der die Entriegelung der 
Schienen durch Gestange betatigt wird. Das mannliche Profil 
3 wird aus zwei Teilen .32, 34 hergestellt, wie oben, er- 
wahnt. Die Zunge 10 enthalt ein vor der es Endstuck 111 auf 
jeder Seite mit Ohren 112 versehen, die in den passenden 
Langsldchern 113 eingreifen, die in den vertikalen Flanken 
der zwei genannten Telle 32, 34 hergestellt sind, die die 
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Flugel des mannlichen Prof ils darstellen, sichern den Halt 
der Zunge itn genannten Profil- Es wird vermerkt, dafi das 
Einbauen der Zunge erleichtert wird durch den Aufbau aus 
zwei Teilen des. mannlichen Prof ils 3. Das Zwischenteil 114 
der Zunge 10. defint sich von dem genannten vorderen Endsttick 
111 gegen das Teil, das. den Riegel bildet, seitiich des Bo- 
dens des weiblichen Prof ils. Ein Ring 116 ist aus einem 
Stuck mit der Zunge an dem Ende seines Tells gebildet, das 
den Riegel 15 bildet und sich davon ira wesent lichen verti- 
kal nach oben ausdehnt . " : 

pie Zweige 71 des Gestanges 7 gehen durch die Fenster 117 
durch, die in den vorderen Endstiicken 111 in jede Zunge 10 
der beiden Schienen angelegt sind und die Enden 78 dieser 
Zweige, mit verkleinertem Querschnitt, sind in den Ringen 
116 eingefuhrt- Das Gestange 7 weist auf den Zweigen 71 
symmetrisch angeordnete transversale Kerben 77 auf, die 
durch elastisches ^Auf spreizen der genannten Zweige, wenn 
das Gestange in den Zungen 10 eingebaut ist, in den Randeirn 
der genannten Fenster 117 eingreifen und sichern das Fest- 
halten. Der verringerte Querschnitt der Enden 78 erlaubt 
beim elastischen Aufspreizen der Zweige eine leichte trans- 
versale Verschiebung dieser in den Ringen • 

Das Entriegeln der Schienen wird, wie in den vorhergehenden 
Varianten, die ein Gestange verwenden, durch Hochziehen des 
letzteren vorgenommen, dieses bewirkt seine Drehung durch 
Abstiitzen auf dem oberen Rand des Fensters 117, und ver- 
schiebt den Teil, der den Riegel 15 bildet, nach unten. 

Die Erfindung wird nicht durch die nur als Beispiel aufge- 
fiihrten verschiedenen Varianten eingeschrankt , die oben be- 
schrieben wurden, und umfafit alle Korabinationen der ver- 
schiedenen Bef estigungsarten der Zunge an das mannliche 
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Profil, Verbindungsarten der Entriegelungseinrichtungen mit 
der Zunge, solange die genannnten Kombinationen im Rahmen 
der Erf indung bleiben, wie sie durch die Anspriiche bestimmt 
werden. Beispielsweise, die Befestigung der Zunge zwischen- 
den Fliigeln des mannlichen Profils, wie in den Figuren 11 . 
bis 13 dargestellt, kann ebenfalls fvir die Varianten v^r- 
. wendet werden, die in den anderen Figuren dargestellt sind. 



Patentanspriiche 



Schiene fur Fahrzeugsitze mit einetti weiblichen Profil 
(5) mit U-formigem Querschnitt, das zwei Flugel (51) 
aufwGist, und eineiTi mahnlichen Profil (3), das langs , 
zwischen den genannten Fliigeln im genannten weiblichen 
Profil gleitet, und einem Verriegelungsstift langs des 
mannlichen Profils auf dem weiblichen Profil, wobei der 
Riegel mit einem der genannten Profile verbunden ist 
und mit Kerben (16) versehen ist / die, . in Verriege- 
lungsiage, in die Einkerbungen (57) eingreifen, die an 
dem andeiren Profil angelegt sind, und Entriegelungsein- 
riciitungeh, die aiif deh Riegel wirken, urn "die genannten 
Kerben aus den genaiinten Einkerbungen herauszuziehen, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Riegel durch ein End- 
stuck (15) einer elastisch biegsamen Zunge (10) gebil- 
det wird, die sich im Inneren der Schiene . befindet und 
in. einem Abstand des genannten/Endstticks auf dem ge- 
nannten ersten Profil befestigt ist, und wenn die Ent- 
riegeluhgseinrichtungeri (7, 74, 76, 78; 8, 84) auf dem 
genannten Endstiick der Zurige wirken, um durch elasti- 
sche Federung der. genannten Zunge die genannten. Kerben 
aus den genannten Einkerbungen herauszuziehen. 

Schiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dalS 
die Zunge (iO) am Boden (35) des mannlichen Profils (3) 
befestigt ist. 
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Schiene- hach AnsprUch 1, dadurch gekennzeichnet., daS 
die Zunge (1Q)\ an den Flugeln (31) des mannlichen IPro- 
fils (3) befestigt ist. - 

Schiene nach einem der Anspriiche 1 bis 3/ dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Riegel durch ein vorderes. End- 
stuck (15). der Zunge (10) gebildet wird und die Entrie 
gelungseinrichtungen ein Gestange. (7) aufweisen, d^s 
miridestens einen Zweig (71) enthalt, der auf dem vorde 
ren Endstuck (13, ioi* 111.) der Zunge (10) drehbar ist 
und dessen Ende (74, 78) sich auf das ,genannte Ende, 
das den Riegel (15)- bildet/ abstutzt. 

Schiene nach Anspruch 4/ dadurch gekennzeichnet, daS 
der Zweig (71) des GestSnges (7). auf der genannten Zun 
ge (10) in axialer Richtung durch einen Eihschnxiran- , 
schlag (73) auf dem vorderen Endstuck ^(13 ) der Zunge 
und durch eine Arretierurig (75) blockiefict ist, die an 
dem Ende des Zweiges gebildet ist. 

Schiene nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Zweig (71) des Gestanges. an der Zunge (10) durch 
einen Ring (102) verbunden ist, das aiif dem Teil gebil- 
det ist, das den Riegel (15) bildet urid in welchem das 
Ende des Zweiges eingefuhrt ist* 

Schiene nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daiS 
das Gestange (7) auf jedem Zweig eine transversale Ker- 
be (77) aufweist, die in den Rand eines Fensters (117) 
des vorderen Endstiicks (111) eingreift, und durch die 
der genannte Zweig durchgeht . 

Schiene nach einem der Anspriiche 1 bis 3/. dadurch ge- 
kennizeichnet, dafi die Entriegelungseinrichtungen eiheri 



drehbaren Exzenter (84) aufweisen., der auf das Endstuck 
druckt, das den Riegel (15) bildet und durch einen 
Griff (8) betatigt wird. 

Schiene nach Anspruch 8 , dadurch gekennzeichnet , daS . 
der Exzenter (84) auf . eine Welle (82) gebaut islE, die 
in den Lagem (83) des mannlichen Prof ils (3) drehbar 
i St und in eiher Aussparung (86) des genannten Prof ils 
ruht . 

Schiene nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dafi das. mannliche Profil Fenster 
(37) au£weist., durch die die Kerben (16) des Riegels 
(15) durchgehen. * , . 
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FIG. 3 





FIG. 4 
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